WARUNKI TECHNICZNE | FORMALNE (ZGODNOSC Z PRAWEM)
STOSOWANIA BARIER TYMCZASOWYCH

Tymczasowe bariery drogowe — wg PN-EN 1317 urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego o matym zakresie
powstrzymywania, nalezg do urzgdzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego (brd) klasyfikowanych w domenie
systemow ograniczania ruchu pojazdow.

Stosowane sg w celu zabezpieczenia miejsc zagrozen przy budowie lub przebudowie drég dla zapewnienia
optymalnego poziomu ochrony bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu, a takze osoéb i obiektow zagrozonych na
drodze lub w otoczeniu drogi (w tym pracownikéw wykonujgcych remont, przebudowe itp.). Projekty organizaciji
ruchu w tym aspekcie powinny uwzglednia¢ zastosowanie mobilnych barier ochronnych o odpowiednich
wiasciwosciach technicznych w zaleznos$ci od klasy drogi, parametréw ruchu drogowego, rozmiaru koniecznych
stref bezpieczenstwa pomiedzy strefg pracy a pasem uczeszczanej jezdni.

Zdaniem ekspertow w tej dziedzinie, na drogach wojewoddzkich klasy G i GP oraz wyzszych klasach drég (A, S),
dla rozdzielenia paséw ruchu samochodéw ciezarowych (lub ochrony strefy robét) przy natezeniu ruchu (SDR)
przekraczajgcym 3.000 pojazdéw/dobe nalezy stosowacé bariery ochronne o poziomie powstrzymywania co

najmniej T3 (poddawanych testom TB 41) — wynika z tego wniosek wprost, iz na autostradach, drogach

ekspresowych oraz gtéwnych ruchu przyspieszonego stosowanie barier tymczasowych o parametrach T3, dla

tych sytuacji jest obligatoryjne. Np. Zespdt Rzeczoznawcdw Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikéw Komunikaciji
RP w Rzeszowie, ktéry opracowat wytyczne stosowania barier tymczasowych dla ZDW w Katowicach. Trudno
bytoby wiec przyjac, ze dla drég klas wyzszych nie zapewnimy tego minimum.

Innym, niemniej waznym aspektem jest spetnienie wymagan formalnych zawartych w Rozporzgadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnalow drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. poz. 2181).

Rozporzadzenia to wprawdzie nie wymienia wprost barier mobilnych tymczasowych, niemniej w Zatgczniku Nr 4,

pkt. 1. Zasady ogdlne okresla, cytuje: ,Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego o przeznaczeniu innym niz
przedstawione w niniejszym zalgczniku moga by¢ stosowane pod warunkiem uzyskania certyfikatu na znak
bezpieczenstwa Ilub aprobaty technicznej wymaganych odrebnymi przepisami, po okresleniu zasad ich
stosowania". Jednoczesnie, uwzgledniajgc wymogi jednolitego rynku UE, uznaje sie za uprawnione bariery
tymczasowe, dla ktérych wydano atest lub certyfikat w kraju wytworzenia, co do ktérych nie jest wymagane
nadanie znaku bezpieczenstwa.

Nalezy tu jeszcze nadmieni¢, iz w warunkach aktualnie obowigzujgcego prawa dotyczgcego wprowadzania
wyrobow do obrotu i powszechnego stosowania w budownictwie, uleglo zmianie nazewnictwo dotyczgce
dokumentdéw odniesienia, i tak: aprobata techniczna zastgpiona zostata tzw. krajowg oceng techniczng, certyfikat
na znak bezpieczenstwa (pdzniej certyfikat zgodnosci) to dzi$ tzw. certyfikat statosci wtasciwosci uzytkowych,
krajowa deklaracja wiasciwosci uzytkowych zastgpita krajowg deklaracje zgodnosci a znak bezpieczenstwa dzis
nazwany jest znakiem budowlanym B.

Firma GODAR wprowadzajgc na rynek system betonowych mobilnych barier tymczasowych typ POLGUARD,
poza tym, ze gwarantuje wysoki standard techniczny swych urzadzen (T3W3, ASI A) zapewnia takze ich
zgodnos¢ z prawem co do mozliwosci zastosowania na polskich drogach — jako producent wystawiamy krajowg
deklaracje wtasciwos$ci uzytkowych i nasze wyroby oznakowane sg znakiem budowlanym B.
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