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1. Przedmiot, cel i zakres wytycznych

Przedmiotem wytycznychaszasady stosowania drogowych barier ochronnych na
drogach krajowych oraz na odcinkach drog néglabych drogami krajowymi, a ktorych
budowa lub przebudowa jest realizowana przez GDDKIA

Wytyczne okrélaja metody sprawdzania konieczeo stosowania drogowych barier
ochronnych w zalencsci od:

1) miejsc zagreen wystepujacych na drodze lub w jej otoczeniu;

2) parametrow ruchu drogowego oraz sposob ustalania

a) cech funkcjonalnych barier,

b) ich usytuowania na drodze.

Podstawowym celem wytycznych jest ustalenie obigkixch kryteriow stosowania
barier ochronnych w celu zapewnienia optymalnegaigmu ochrony bezpiecastwa
uczestnikdow ruchu, a ta& osob i obiektow zagtonych na drodze lub w otoczeniu drogi.
Dodatkowym celem wytycznych jest zapewnienie st@oa na odcinkach drog krajowych
o zblizonych poziomach zagkenia i parametrach ruchu drogowego, barier ochromny
o0 zblizonych cechach funkcjonalnych.

Zakres wytycznych obejmuje:

1) zabezpieczenie miejsc zaged przy budowie lub przebudowie drég krajowych oraz
odcinkéw drdg, ktore nieasdrogami krajowymi, ale ktérych budowa lub przebwdojest
realizowana przez GDDKIA,

2) zabezpieczenie nowych miejsc zagfn ktére powstaty na drogach krajowych po $eej

w zycie wytycznych,

3) zabezpieczenie miejsc szczegoblnie niebezpietzngcdrogach krajowych, w tym miejsc
koncentracji wypadkow powodowanych przyczynami zajeni od drogi,

4) instalowanie nowyclbarier ochronnych w miejsce tych, ktére z powodocpsdéw
starzenia utracity swoje cechy funkcjonalne.

Zakres niniejszych wytycznych nie obejmuje

1) wymiany barier ochronnych lub naprawy poszczegdt jej elementow, ktore ze
wzgledu na uszkodzenia spowodowane uderzeniem w niegjalzda zasgpione nowymi
elementami barier (zapis dotyczy barier ochronnkébre zostaty ustawione przed w@gm
w zycie niniejszych wytycznych),

2) odcinkbw drég krajowych potonych w obszarze zabudowanym o edkosci
obliczeniowej, o ktorej mowa w pkt 4.3, mniejsadp rownej 70 km/h, jeeli na tym odcinku
drogi, po tej stronie drogi, ktorej jezdnia jestramjczona krawznikami, nie wystpuje
poziom zagréenia 1 lub 2.

Wytyczne stanowi narzdzie wspomagage prag projektantow i powinny by rozumiane

jako wskazanie kierunku i kolejda myslenia, natomiast nie powinny byraktowane jako

obligatoryjny, automatycznie przyjmowany do stosnigawzorzec, ktéry zdejmuje z
projektanta odpowiedziald§é za widciwa ocer poziomu zagreenia i za prawidiowe
okreslenie niezldnych cech funkcjonalnych drogowych barier ochranmy

Wytyczne uwzgl dniaj zapisy zawarte w obowizuj cych w chwili ich wydania
przepisach techniczno — budowlanych i zostaly spordzone wedtug aktualnego stanu
wiedzy.



2. Ogolne wymagania dla barier ochronnych i ich klayfikacja

2.1. Wprowadzenie

~Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnycktanowace zaicznik nr 1
do zaradzenia Generalnego Dyrektora Drég Publicznych a @ni0.1994 r. utracity swoj
waznosc.

Niniejsze wytyczne stosowania drogowych barier oohych na drogach krajowych
sa zgodne z norm PN-EN 1317 pt.: "Systemy ogranicze¢ drog”. Norma ta okréla
kryteria bada zderzeniowych i metody ba@laktérym powinny by poddane systemy
ograniczajce drog, w tym drogowe bariery ochronne, aby mogty¢ lsyosowane na drogach
publicznych.

Norma PN-EN 1317 nie wskazuje wymiarow, ksztattu mwateriatu, z jakiego majbyc
wykonane bariery ochronne. Opisuje natomiast kldsiatania barier ochronnych przez
okreslenie ich cech funkcjonalnych, takich jak poziomwgtrzymywania, odksztatcenie
wyrazone szerok&ria pracujca oraz poziom intensywrioi zderzenia.

Klasy dziatania barier ochronnych oki@e w normie g zalezne od pgdkosci, masy pojazdu
I kata najechania pojazdu na bagignotwierdzonych w badaniach zderzeniowych.

Norma nie wskazuje, jakie bariery ochronne gnap¢ stosowane na jakich drogach,
pozostawigic te kwestie do rozstrzyggia administracji drogowej kdego z krajow. Norma
zaktada,ze opisany w niej zakres dziatania systemow ograficygch drog powinien
umazliwi ¢ krajom stosujcym norng poznanie i okrdenie klas dziatania tych systemow
najwiasciwszych do zastosowania. R poziomy powstrzymywania barier ochronnych
umazliwiaja administracjom drogowym dobér klasy dziatania aajlziej odpowiadagej
potrzebom, przy okéaniu ktérych nalgy wzia¢ pod uwag klass drogi, jej lokalizag,
geometrg, parametry ruchu drogowego, #lisvos¢ naraenia konstrukcji, potencjalnie
zagraone obszary i przeszkody zlokalizowane na drodegej otoczeniu.

2.2. Warunki dopuszczalnoci stosowania drogowych barier ochronnych

Na drogach krajowych dopuszcza stosowanie barier ochronnych, ktore spetniaj
wymagania normy PN-EN 1317, co musi ¢byudokumentowane odpowiednimi
sprawozdaniami z badaderzeniowych. Bariery ochronne stosowane na dio§eajowych
powinny by identyczne w kadym aspekcie z tymi, ktére przeszly paimje badania
zderzeniowe igoznakowane ,CE” albo znakiem budowlanym.

2.3. Klasyfikacja barier w PN-EN 1317

Norma PN-EN 1317 klasyfikuje bariery ochronne wegdklas dziatania na podstawie
nastpujacych cech funkcjonalnych barier:
1) poziomu powstrzymywania;
2) odksztalcenia wyt@nego szeroki@ia pracujca;
3) poziomu intensywrigi zderzenia..

Poziom powstrzymywania jest to zdoéddobariery do powstrzymywania uderzeggo w na
pojazdu. Poziomy powstrzymywania o#leme @ na podstawie badazderzeniowych
i dziela si¢ na:

- mate: T1, T2, T3 (przeznaczone tylko do tymczasdwbarier ochronnych);



- normalne: N1, N2;
- podwyzszone: H1, H2, H3;
- bardzo wysokie: H4a, H4b.

Szeroko pracuj ca jest to odlegté¢ miedzy boczr powierzchna czotowg bariery od
strony ruchu przed zderzeniem, a maksymalnym dytamgm bocznym potaeniem
jakiejkolwiek wigkszej czsci systemu. Szeroké pracujca jest miag odksztatcenia bariery.
Zgodnie z norm PN-EN 1317 klasyfikacja szerod@ pracuacych przedstawia si
nastpujaco:

Tabela 1. Poziomy szerokai pracuj cej

Klasy poziomOw szerokoci pracuj cej Poziomy szerokoci pracuj cej (m)
w1l W<0,6m
W2 W<0,8m
W3 W<10m
W4 W<13m
W5 W<1,7m
W6 W<2,1m
W7 W<25m
W8 W<35m

Poziom intensywnoci zderzenia jest to parametr odzwierciediay oddziatywanie
zderzenia na osoby znajdog s¢ w pojezdzie (okrélany jako A, B lub C) oceniany
wskaznikami ASI, THIV i PHD, ktorych wartéci podane sw Tabeli 2:

Tabela 2. Poziomy intensywncci zderzenia

Poziom Wskaznik Teoretyczna Opbznienie glowy
intensywno $ci intensywno $ci predko $¢ glowy w po zderzeniu

zderzenia przy spieszenia czasie zderzenia PHD

ASI THIV
[g]

[km/h]

<1,0 <33 <20

B 1,0<ASI<14 <33 <20

14<ASI<19 <33 <20

ASI - wska nik intensywno ci przy spieszenia

ASI jest wielkagcia bezwymiarow obliczara zgodnie z normp PN-EN 1317. Maksymalna
wartas¢ ASI| jest uwaana za miar ciezkosci wypadku passgerow w uderzacym
w przeszkod pojezdzie. ASI jest jednym z najvaiejszych parametrow barier ochronnych.

THIV - teoretyczna pr dko gtowy w czasie zderzenia

Jest to wart& teoretyczne] mdkosci uderzenia gtowy osoby przebyweg] w pojedzie
w powierzchng wewmtrz pojazdu na skutek uderzenia pojazdu w bariechronmn,
zmierzona w trakcie badazderzeniowych wykonywanych zgodnie z nqriPN-EN 1317,
wyrazona w km/h.



PHD - op0 nienie gtowy po zderzeniu

Jest to wart@ op&nienia, jakiej doznaje glowa osoby znaphg] st w pojezdzie w
momencie uderzenia pojazdu w bagiechronm, zmierzona w trakcie badladerzeniowych
wykonywanych zgodnie z warunkami oki@eymi w normie PN-EN 1317, wyrana
w jednostkach przyspieszenia ziemskiego (g). Malkdye warté¢ op&nienia nie mae
przekroczy 20g.

3. Ogodlne zasady stosowania barier ochronnych

Bariera ochronna jest widzeniem bezpiecastwa ruchu drogowego, ale jest zak
fizyczna przeszkod, ktéra w przypadku uderzenia warpojazdu stanowimaze zagraenie
dla zdrowia lubzycia uczestnikdéw ruchu drogowego.

Zasadniczym celem stosowania drogowych barier octych jest ochrona zdrowiazicia
uczestnikbw ruchu drogowego oraz bezpiéshwa osOb i budowli znajdagych se
w otoczeniu drogi. Bariery ochronne ama stosowa jedynie wtedy, gdy ich brak maégtby
mie¢ bardziej negatywne skutki dla oséb przebyweggh w pojedzie oraz dla oséb
I obiektow znajdujcych s¢ w obszarze zageonym, niz w przypadku zastosowania barier.

Po stwierdzeniu wyspowania na drodze lub w jej otoczeniu zagfo wymagagcych
zastosowania zabezpieédzenaley sprawdzt mozliwos¢ usunecia, przesuricia lub
zminimalizowania tych zag¢en przez dziatania itynierskie (np. zmian lokalizacji
przeszkdd, zastosowanie konstrukcji wsporczych nigieeych wymogi normy PN-EN
12767, ztagodzenie pochylenia skarp i wygenie ostrych krawdzi, odsungcie drogi od
przeszkody).

Na drogach i w ich otoczeniu naleunika® stosowania rozwiean, ktére stanowi mogtyby
zagraenia, i ktorych zabezpieczenie wymagatoby zastoe@naarier ochronnych.

W przypadku pojedynczej przeszkody, ktorej niezns wyeliminow& lub w przypadku
tradycyjnej konstrukcji wsporczej, ktérej nie ama zasipi¢ konstrukcy spetniagca wymogi
normy PN-EN 12767, natg rozway¢ czy dla jej zabezpieczenia bardziej efektywne i
ekonomiczne &dzie zastosowanie barier ochronnych czypeduszek zderzeniowych.

Warto ci wska nika zag szczenia gruntu, w ktorym zagtbione s  stupki barier
ochronnych powinny by zgodne z norm PN-S-02205;1998.



4. Zasady stosowania barier ochronnych przy zewirznej
kraw dzi jezdni

4.1. Wprowadzenie

W celu przeprowadzenia obiektywnej oceny miejsc raas wyskpujacych
na drodze lub w jej otoczeniu, ich wptywu na bezp@stwo uczestnikdw ruchu, osob
trzecich i obiektow oraz dla zaprojektowania adekwpdo poziomu zageen ochrony,
zostaly one podzielone w na obszary zagne i przeszkody. Miejsca zagen
charakteryzowaneas poziomem zaguenia i odlegiécia miejsca zagrienia od krawdzi
jezdni.

- Obszar zagroony - to teren na drodze lub w jej otoczeniu, znadyjsk w odlegtaci
rownej lub mniejszej od odlediol granicznej bpszaru(Lob), W ktOrym wystpuje zagraenie
0sOb trzecich lub obiektow znajdaych s¢ na tym terenie ze strony pojazdu,
w przypadku jego wjechania na ten obszar.

- Przeszkoda -to obiekt na drodze lub w jej otoczeniu, znajadyjsie w odlegidci rownej
lub mniejszej od odlegkai granicznej kbrzeszkody (Lprz), KtOry stwarza zageenie dla osob
poruszajcych s¢ pojazdem, w przypadku jego najechania na przeszkod

Obszary zagrmone i przeszkody wyznacza sigodnie z zasadami oktenymi w pkt. 4.3.
(rys. 1,2 3).

4.2. Poziomy zagroe
Dla celéw niniejszych wytycznych przyp nas¢pujace 4 poziomy zageen:

Poziom zagroenia 1

Poziom zagrgenia 1 odpowiada sytuacji wggbwania obszaru patonego na drodze lub w
otoczeniu drogi w odlegéai granicznej<,L o,” od krawedzi jezdni (rys.1, 2 i 3), w ktdrym
wystepuje bardzo wysokie zagrenie dla oséb trzecich znajdaych s¢ poza pojazdemaolz
obiektow (np.: intensywnie zytkowane miejsca skupisk ludzkich, tereny szkololeiekty
sportowe, centra handlowe, stacje paliwowe, MOPpyzebiegajce rownolegle Iub
krzyzujace st drogi klasy A, S i GP, uszlzenia chemiczne i gazowe zagaace wybuchem,
linie kolejowe wysokiej pgdkosci, konstrukcje iaynierskie i budowle zagfajace
zawaleniem na skutek uderzenia w nie pojatzuu nie udokumentowane obliczeniami wg
Polskiej Normy na uderzenia).

Poziom zagro enia 2

Poziom zagrgenia 2 odpowiada sytuacji wgpbwania obszaru zagronego potaonego na
drodze lub w otoczeniu drogi w odlegin granicznej< ,Lop” od krawedzi jezdni (rys.1, 2
i 3), w ktorym wys¢puje zagraenie 0sOb trzecich znajdigiych st poza pojazdem golz

obiektow ( np.: przebiegae réwnolegle lub krzyjace seé drogi nizszych klas i GP
o SDR = 500 poj./dok, linie kolejowe, intensywnie aytkowane chodniki isciezki

rowerowe).



Poziom zagroenia 3

Poziom zagrgenia 3 odpowiada sytuacji wypbwania przeszkody zlokalizowanej na
drodze lub w otoczeniu drogi w odlegtd < ,L,." od krawdzi jezdni (rys.1, 2i 3), z
powodu ktorej wysipuje bardzo wysokie zagrenie osob znajdagych st w pojezdzie (np.:
niepodatne, powierzchniowe lub punktowe przeszkqugnowe takie jak: masywne
konstrukcje, stupy, drzewa, pefuienne (tarczowe) podpory wiaduktow, ekrany akustgg.

Poziom zagro enia 4 — przeszkoda

Poziom zagreenia 4 odpowiada sytuacji wypowania przeszkody zlokalizowanej na drodze

lub w otoczeniu drogi w odlegdoi < ,L," od krawedzi jezdni (rys.1, 2 i 3), z powodu ktorej

wystepuje zagraenie osob znajdagych st w pojezdzie (np.: niepodatne i niemibwe do
ominiecia lubsciecia punktowe przeszkody, wznase st skarpy o pochyleniu wkszym ni

1:3, opadajce skarpy o wysokmi wigkszej ni 3,0 m. i pochyleniu bardziej stromymzrii:3,

naturalne wody powierzchniowe o ¢hbkasci wickszej niz 1,2 m, podpory stupowe

wiaduktow).

Przy okrdlaniu poziomu zagrenia naley zwrdéck dodatkowo uwag na nasipujace

aspekty:

(1) Wysokie i szerokie cokoty betonowe bramowych kangtji znakéw drogowych natg
klasyfikowa nie jako ,budowle zagtajace zawaleniem w przypadku uderzenia w nie
pojazdu, tzn. nie udokumentowane obliczeniami wisl®e Normy na uderzenia ”, ale
jako ,niepodatne powierzchniowe lub punktowe prkesy”, czyli jako poziom
zagraenia 3.

(2) Konstrukcje wsporcze znakoéw pionowych, inne poddkorestrukcje i podpory dage sé
objech& lub konstrukcje tak wykonane, aby w czasie udeszpreez pojazd uginaty Si
lub odrywaty spetniajc warunki normy PN-EN 12767 nig sraktowane jako przeszkody
W rozumieniu niniejszych wytycznych.

(3) Wznosace st skarpy z wystacymi duzymi odtamkami skalnymi, niezataie od
pochylenia tych skarp nafg zakwalifikowa: do poziomu zagtenia 4.

4.3. Pr dko obliczeniowa

(1) Predkos¢ obliczeniowa jest pomochiczym parametrem odgryaajn w niniejszych
wytycznych tak role, jaka w warunkach technicznych, jakim powinny odpowiadeogi
publiczne i ich usytuowanie odgrywaedkos¢ miarodajna. Zgodnie z definicpredkosc
miarodajna sty do ustalania warktsi elementow drogi, ktore ze wzgu na
bezpieczéstwo ruchu powinny hy dostosowane do tej qakosci. Parametr mdkosci
obliczeniowej zostat wprowadzony do niniejszych yeginych z tego powoduse dla
drég o klasie riszej nz G warunki techniczne nie definiupredkosci miarodajnej oraz
dlatego,ze dla wielu istnigicych drog nieznana jest ichegkos¢ projektowa. Rydkosé
obliczeniowa ma istotny wptyw na ustalenie odlégi@ranicznych miejsc zagren oraz
na decyz o tym, czy bariery ochronnes sniezlzdne i jaki powinny mié poziom
powstrzymywania.

(2) Jako pedkos¢ obliczeniow V. Nalery przyjmowa:
- dla drog projektowanych klasy A, S, GP i G -eqkos¢ miarodajm okreslona
w przepisach techniczno-budowlanych dotyyrh drog publicznych,
- dla drég klasy Z i niszych, dla ktérych nie okl sk predkosci miarodajnej —
mniejsz z dwodch wartéci: predkosci dopuszczalnejpowigkszonej o 10 km/h lub
predkaosci projektowe] powgkszonej o 10 km/h,
- dla drog w obszarze zabudowanym, odcinkéw drdgzej kretosci oraz hcznic weztdw
predkos¢ dopuszczalppowigkszory 010 km/h,



. dla drég istniejcych naley je zakwalifikowa& do jednego z nagtujacych przedziatbw
predkosci obliczenioweyj:
1. Vob. 100 km/h. dla
* autostrad i drog ekspresowych,
e drog dwujezdniowych i drog o przekroju 2+1 pozazasem zabudowanym,
» drog jednojezdniowych poza obszarem zabudowanyeemkaci nawierzchni 9 m
Uwaga: Szeroko nawierzchni jest to suma szerokiojezdni ( pasow ruchu ), opasek
I utwardzonego pobocza.

2.100 km/h >\fy,. 70 km/h. dla:

drég dwujezdniowych i drég o przekroju 2+1 w obgeazabudowanym

drég jednojezdniowych poza obszarem zabudowanynszerokdci nawierzchni
9M>S> 6 m.

3. 70 km/h>Vobl. 50 km/hdla:
e drdg jednojezdniowych w obszarze zabudowanym

Przy okrélaniu Vq, obliczeniowej na istnigcym odcinku drogi, na ktorym wygiuja
miejsca zagrzone naley przyjmowa usredniora wielkos¢ Vop Wyliczoms dla diuzszego
odcinka drogi, uwzgldniajac tylko te lokalne ograniczenia dopuszczalnejdgosci oraz te
elementy drogi lub jej wypogania, ktére w sposéb istotny wptywana pedkos¢ na tym
odcinku drogi. Dla odcinkéw drog, na ktorych rzewiste pedkosé pojazdow
reprezentowane przez kwanty 85%wzsacznie risze od pgdkosci dopuszczalnej, jako .
mozna przyj¢ predkos¢ dopuszczalpVgop

4.4. Okre lanie granicznych odlegtoci obszaréw zagroonych i przeszkéd od krawdzi
jezdni

Stwierdzenie, czy dany obszar lub przeszkiodlezy traktowa z punktu widzenia drogi jako
miejsce zagrienia nasfpuje przez zmierzenie ich odlegdd od krawedzi jezdni drogi
I porownanie z warticiami odlegtdci granicznych (rys. 1, 2i 3).

(1) Z uwagi na to,ze ochrona o0séb trzecich przebywajch na obszarze zagmnym ma
szczegolne znaczenie, gdip one odnosgnajckzsze obraenia w przypadku wjechania
pojazdu na ten obszar, pretg, ze:

- dla obszarow zagronych (poziomy zagéenia 1 i 2) - obowizuje zwekszona
odlegta¢ graniczna by, (rys.1, 21 3), z&

- dla przeszkdd (poziomy zagemia 3 i 4) obowjzuje odlegtéc graniczna by (rys.1, 2
i 3).

(2) Odlegtasci graniczne by.i Ly, zaleza od wysokdci skarpy oraz od przgiego dla celow
niniejszych wytycznych parametrugpikosci obliczeniowej (\pl).

Odlegtaici graniczne by, Lpr,. OKreSla sk na podstawie nomograméw spgaizonych dla
réznych zakresow pokaosci obliczeniowej:

- drogi 0 V. > 100 km/h oraz drogi dwujezdniowe @p/<100 km/h o charakterze ruchu
zblizonym do autostrad - wedtug rys. 1.

- drogi 0 100 km/h> ¥, > 70 km/h - wedtug rys. 2.

- drogi 0 70 km/h >\, >50 km/h — wedtug rys. 3.
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Rys.1 Odlegtoci graniczne Ly, i Lop dla drog o Vou. 100 km/h oraz drog
dwujezdniowych o0 Vi <100 km/h o charakterze ruchu zblionym do autostrad

h=0 h=0
b bl Lprz=7,5m Lob=11,5m
+4 : i Lpre lub Lob
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o} \\ =8
2 \‘;
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-10 T T 1 T T 71 T T T T T T T L L T T 1
0 b 10 15 20 23 30 35 40 [m]
v Cdlegtose Lprz lub Lob
Odlegtose Lprz h-wysokosé skarpy mierzona pray J P
— —— odlegioé Lob przedniej stronie miejsca zagrozenia

Rys.2 Odlegtoci graniczne L. i Lop. dla drog o 100 km/h> \g,, 70 km/h

11



h h=0 h=0
[m] Lprz=4,5m Lob=¥,5m
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Rys.3.0dlegto ci graniczne Ly, i Lop. dla drog o 70 km/h >\bp. 50 km/h

(4) Dla stwierdzenia, czy dane miejsce powinnaé bdyaktowane jako zaggenie lub
przeszkoda, nakly pomierzy jego odlegté¢ od krawedzi jezdni i porownéaz odlegtdcia
graniczm, Lo, lub Lop,

(5) W przypadku obszaru zagmmnego za krawdz miejsca stanowcego zagrgenie uwaa
sie pocatek tego obszaru najbzy pasa ruchu, gav przypadku przeszkéd — krads
przedna (w przypadku skarp i zbiornikbw wodnych punkt ra&mia linii uksztattowania
terenu).

(6) Gdy odlegta¢ miedzy krawedzia jezdni a obszarem zagemnia/przeszkagjest mniejsza
lub réwna odlegtéci granicznej k.. lub Ly, wOwczas w oparciu o diagram doboru
z rysunku 4 naley podp¢ decyzg, czy bariera ochronna jest konieczna i jaki powinn
posiadé minimalny poziom powstrzymywania.

4.5. Kolejno post powania przy ocenie potrzeby zastosowania i doborzpoziomu
powstrzymywania bariery ochronnej

Jezeli w odlegtdci mniejszej lub rownej 4. od krawedzi jezdni wystpuje obszar
zagraony lub w odlegtéci mniejszej lub rownej b, wyskpuje przeszkoda, wowczas nglte
sprawdzé, czy istnieje maliwos¢ wyeliminowania tego obszaru lub przeszkody, odgtiai
drogi od nich lub odsuecia przeszkdéd albo zaglenia przeszkdéd elementami nie
stanowicymi przeszkdéd w rozumieniu niniejszych wytycznydezeli te zabiegi ok sie
niemazliwe lub nieuzasadnione ekonomicznie, wéwczas zdwhkonieczné¢ zastosowania
barier ochronnych na zewtnznej kravwedzi jezdni. Dobor bariery zatg w gtdwnej mierze
od wystpujacego poziomu zag¢enia, a procedgrtego wyboru podaje diagram doboru
barier (rys. 4).

(1) Przy ocenie potrzeby zastosowania i wyborze barmeiironnej natey postpowa
nastpujaco:

(a) sprawdzé, czy problem dotyczy zakresu obamywania niniejszych wytycznych,
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(b) zidentyfikow& obszary zagrmne i przeszkody, wymagge sprawdzenia, czy znajduj
si¢ one w strefie wymagagej zapewnienia ochrony,

(c) kazde kolejne miejsce zagrone wystpujace w otoczeniu drogi poddaszczegdtowej
analizie polegagcej na sprawdzeniu, czy mamy do czynienia z obsraragraonym
potozonym wzgkdem kravedzi jezdni w odlegtéci mniejszej lub réwnej & czy tex z
przeszkod potozona w odlegtdci mniejszej lub rownej ki,

(d) dla przypadkow gdy odlegdoi obszaréw zagran i przeszkdd od krawdzi jezdni g
mniejsze od granicznych, na podstawie przestaneuppych poziomy zagraen od 1 do
4 zdefiniowanych w pkt. 4.2 i opisanych w diagrardaboru (rys. 4), igc od poziomu
najwyzszego do najaszego, nakey okresli¢ poziom zagreenia, z ktorym mamy do
czynienia,

(e) wychodzic od okrélonego poziomu zaggenia sprawd#z, czy konieczna jest bariera
ochronna i jakim minimalnym poziomem powstrzymangowinna s¢ ona
charakteryzowg

() wybrat bariee ochronm w zalenosci od maksymalnej dopuszczalnej szeruko
pracupcej i mazliwie najwyzszego poziomu intensywsgm zderzenia ,

(g) obliczy¢ niezlyxdng dlugas¢ bariery ochronnej,

(2) Nalezy uwzgkdnic wymagania w stosunku do odcinkow patgowych
i koncowych oraz odcinkow przajiowych podane w pkt.6.

(3) Jezeli konieczné¢ zastosowania barier ochronnych wynika ze waglna rejestrowane na
istnieacych drogach wypadki, bariery naje zastosowa takze przy wikszych

odlegtaiciach miejsca zaggenia od jezdni i te, ktére podano na rysunkach 1, 2 i 3.

oraz przy niszych pedkosciach obliczeniowych ui te, ktdére zostaly oksitone
w diagramie doboru barier rys. 4.
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Rys. 4. Diagram doboru barier ochronnych na zewrtrznych kraw dziach drog (wymagania minimalne)

Poziom zagro zenia 1

Za poziom zagrgenia 1 E
uznaje st obszar potoony na =
drodze lub w otoczeniu drogi N
w odlegtdci granicznej Q
<,Lop” 0d krawgdzi jezdni )
(rys.1, 2 i 3), w ktérym IS
wystepuje bardzo wysokie 5 Zwigkszone ryzyko zjechania
zagraenie dla osob trzecich § pojazdu z drogi (odcinki drég
zngjdgﬁcyc;j’sq E'Oietl’ ( 2 o dwej kretosci, minimalne
pojazdem hdz obiektow o lub mniejsze od nich
np.: mtensyw_me zytkoyvane < promienie tukéw poziomych
miejsca skupisk Iudzklch, 'E o duzych katach zwrotu, $rednie dobowe
tereny szkolne, obiekty s tacznice weztéw na odcinkach natzenie ruchu
sportowe, centra handlowe, TAK I krzywoliniowych, hodé
stacje paliwowe, MOP-y, IS NIE - TAK i Ki i TAK samochodow TAK
. PATIWRIVS £ » Vobl.> 50 km/h p| niecczexiwane zmiany »  cigzarowych:> » H4b
przepu_ega;cg rown_olegle lub = - "| kierunku trasy), die spadki d 38200 \(l)v'y/dog i
krzyzujace st drogi Klasy A, I= podiuzne> 4,0 % na tukach Pol-
S i GP, urzgdzenia chemiczne N poziomych o matych NIE
i gazowe zagujace 2 promieniach, > H2
wybuchem, linie kolejowe = Ryzyko zjechania z drogi 7
wysokiej prdkasci, 8 potwierdzone wypadkami
konstrukcje igynierskie i g‘ i koliziami.
budowle zagrzajace @ i
zawaleniem na skutek N Srednie dobowe
uderzenia w nie pojazdan. natzenie ruchu
nie udokumentowane Rl NIE » samochodéw TAK » H2
obliczeniami wg PN na § cigzarowych>
uderzenia). 2 3000 poj./dob
zawaleniem na skutek S [ NIE
uderzenia w nigojazdu. 9 E » H1
O Xx
N
s.2
E c
S o E\ Czy zgodnie z przepisami
g o TE NIE techniczno-budowlanymi TAK o
NIE 23 =B p{ dotyczicymi drog g N2
3 g 0 _(_% publicznych powinny by
N CRe ﬁ‘-% stosowane bariery ochronne?
- Oo
v L NlE » BRAK
TAK o  eraK BARIERY
BARIERY

Uwaga: Jako mdkos¢ obliczeniova V obl. naley przyjmowa:

- dla drég projektowanych jest togdkos¢ miarodajna okrdona w przepisach techniczno-budowlanych datggeh drog publicznych,
- dla drég istniejcych jest to kwantyl 85% z rozktadugpkasci samochodéw osobowych w ruchu swobodnym,

- dla drég na obszarze zabudowanym, odcinkéw drdgzej kretosci z lokalnymi ograniczeniami pakosci oraz hcznic weztow jest to pgdkos¢ dopuszczalna powkszona o 10 km/h,
- dla drég klasy Z i riiszych, dla ktérych nie okéka sk predkosci miarodajnej, jest to pdkos¢ projektowa powgkszona o 10 km/h
1- $rednie dobowe natenie ruchu samochodéwegarowych i autobuséw prognozowane na 10-ty rokguaaiu do uytkowania danego odcinka drogi

Poziom intensywnizi zderzenia A powoduje dla pasadw pojazdu najelzajacego na barierochronm mniejsze skutki i poziom intensywnéei zderzenia B. W poréwnywalnych okolicZegach naley preferowa
poziom A. Dlatego na drogach krajowych zalegajsteli jest to maliwe, stosowanie barier ochronnych o poziomie isy@maci zderzenia A. Jeli jest toniemazliwe nalery zastosowa bariery ochronne o poziomie
intensywndci zderzenia B, a jeli i to okaze sk hiemaliwe wyjatkowo dopuszcza sizastosowanie barier ochronnyclpoziomie intensywnii zderzenia C.



Poziom zagro zenia 2

Za poziom zagrzenia TAK NIE TAK TAK
2 uznaje si obszar o| Srednie dobowe natenie ruchu samochodéw N
zagraony potazony > > Vobl.>100 km/h "| ciezarowych®> 3000 poj./dob » H2
na drodze lub w
otoczeniu drogi w NIE NIE H1
odlegidici granicznej o h 4 SDR! > < rednie dob o ruch >
< Loy’ od kravedzi = 100km/m>veni | TAK | 3000 TAK | Srochadon coaramaren TAK
- > ; < > ; >
Leté?;r:q(a,’;stp ijleg)’ w o >70 km/h poj./dokx > 500 poj./dok » H1
zagraenie 0sob s
trzecich znajdujcych B NIE NIE
sie poza pojazdem S : : — —» N2
bad obiektow ( np.: .g ZW|qks'zone'ryz_ykq Zjecha_nla pQJa}zdu - : :
przebiegajce o z (_jr_ogl (odcinki dr_og o digj krgtom, | TAK Srednie dobowe neatenie TAK
réwnolegle lub e minimalne lub mniejsze od nich promienie p| ruchu samochodow > H1
krzyzujace st drogi o Iukéw pozion)ych o] diyph katach zwrotu, cigzarowych®> 500
nizszych klas ni GP E tacznice weztow na odcinkach _ poj./dolz
0 SDR= 500 =] NIE krzywoliniowych, nieoczekiwane zmiany | NIE o N2
poj /doB; linie z kierunku trasy, dee spadki podizne> 4,0 % >
koléjowe’, 2, na tukach poziomych o matych promieniac}. Czy zgodnie z przepisami
intensywnie £ Ryzyko zje'c.han!a.z drog| potwierdzone techniczno-'buc!owlanymi TAK R N2
uzytkowane chodniki 5 wypadkami i kolizjami. dotyczcymi drog >
i $ciezki rowerowe). g | NIE | publicznych powinny by
= | stosowane bariery ochronne?
-ﬁ v Zwiekszone ryzyko zjechania NIE
‘= pojazdu z drogi (odcinki drég o > BRAK
g 70km/h> TAK > SDR TAK »| duzej kretosci, minimalne lub BARIERY
S Vobl> 23900 mniejsze od nich promienie tukow -
3 50 km/h poj./dok; poziomych o diych katach TAK Srednie dobowe TAK
£ zwrotu, hcznice weztéw na > nakzenie ruchu H1
E odcinkach krzywoliniowych, samochodéw ezt
N nieoczekiwane zmiany kierunku > 500 poj./dok
= trasy, due spadki podizne — NIE _
© > 4,0 % na tukach poziomych o » N2
8 matych promieniach.
2 Ryzyko zjechania z drogi Czy zgodnie z przepisami TAK
g potwierdzone wypadkami i techniczno-budowlanymi » N2
a kolizjami. dotyczicymi drég
o o publicznych powinny by
é’ © § NIE stosowane bariery ochronne?
NIE st 5 — NIE | BrAK
g% 3 BARIERY
N o & 5 NIE . . . . .
=T N = NIE Czy zgodnie z przepisami techniczno-budowlanymi TAK
ES] »| dotyczacymi drég publicznych powinny léystosowane —»> N2
E bariery ochronne
@ Czy zgodnie z przepisami [ NIE | BRAK
£ techniczno-budowlanymi ~ 7| BARIERY
= dotyczicymi drég publicznych
O powinny by stosowane bariery| TAK 1‘ N2
ochronne?
TAK _»| BRAK | NIE »| BRAK
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Za poziom zagrzenia 3
uznaje s przeszkod
zlokalizowarn na drodze
lub w otoczeniu drogi w
odlegtaci < L. od
krawedzi jezdni (rys.1, 2
i 3), z powodu ktorej
wystepuje bardzo
wysokie zagrgenie
oso6bznajdujicych st w
pojezdzie (np.:
niepodatne,
powierzchniowe lub
punktowe przeszkody
pionowe takie jak:
masywne konstrukcje,
stupy, drzewa,
peindicienne(tarczowe)
podporywiaduktow,
ekrany akustyczne).

TAK

NIE

Idz
do poziomu
zagraenia 4

A 4

Czy istnieje maliwos¢ usunkcia, przesuricia lub zminimalizowania istniggych miejsc zagrien dziataniami ittynierskimi ?

NIE

TAK

Poziom zagro zenia 3

Vobl. 2 100 km/h TAK o H1
NIE
v
100km/h>Vobl.250 km/h TAK » N2
NIE
Czy zgodnie z przepisami
techniczno-budowlanymi
» dotyczcymi drog TAK > N1
publicznych powinny by
stosowane bariery ochronne?|
NIE a] BRAK
"| BARIERY
> BRAK
7| BARIERY
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Za poziom zagreenia 4
uznaje st przeszkod
zlokalizowara na drodze
lub w otoczeniu drogi w
odlegtaci <L, od
krawedzi jezdni (rys.1, 2
i 3), z powodu ktorej
wystepuje zagraenie
0s6b znajdujcych sk w
pojezdzie (np.:
niepodatne i niemidiwe
do ominkcia lubsciecia
punktowe przeszkody,
wznosace s¢ skarpy o
pochyleniu wgkszym

niz 1:3, opadajce
skarpy o wysokexi
wigkszej nz 3,0 m. i
pochyleniu bardziej
stromym ni 1:3,
naturalne wody
powierzchniowe o
glebokasci wigkszej niz
1,2 m, podpory stupowe
wiaduktow).

TAK

NIE

A 4

Czy istnieje maliwo$¢ usunicia, przesunicia lub zminimalizowania istniggych zagraen dziataniami iynierskimi ?

Poziom zagro zenia 4

_NIE ["Vobi> 100 kv TAK o
NIE
y
100km/hxvobl.> [ TAK TAK
70 kmvh ?goRlo = M oN2
; Czy zgodnie z przepisami
poj./dokx NIE techniczno-budowlanymi
— oue TAK
NIE dotyczicymi drég > N1
publicznych powinny by
stosowane bariery ochronne?
| NIE »| BRAK
BARIERY
Zwigkszone ryzyko zjechania pojazdu z drogdf
(odcinki drég o duej kretosci, minimalne lub
TAK mniejsze od nich promienie tukéw poziomych
70km/h>\bobl. —> SDR > TAK »| 0 dwych katach zwrotu,4cznice wztéw na TAK > N2
>50 km/h 3000 odcinkach krzywoliniowych, nieoczekiwane
poj./dole zmiany kierunku trasy, tuki poziome na tukagh
pionowyct o minimalnych parametra.
Czy zgodnie z przepisami
NIE techniczno-budowlanymi TAK
» dotyczicymi drog > N1
NIE publicznych powinny by
stosowane bariery ochronne?
[ NIE BRAK
BARIERY
Czy zgodnie z przepisami TAK
NIE techniczno-budowlanymi » N1
P dotyczicymi drog
publicznych powinny by
stosowane bariery ochronne?
: NIE
» BRAK
) } ; BARIERY
Czy zgodnie z przepisami
techniczno-budowlanymi TAK
dotyczcymi drég » N1
publicznych powinny by
stosowane bariery ochronne?
TAK o | NIE
7| BARIERY p{ BRAK
) } ; . BARIERY
Czy zgodnie z przepisami techniczno-
budowlanymi dotycgcymi drog TAK
publicznych powinny by stosowane » N1
i ?
bariery ochronne? NIE
L »|  BRAK
BARIERY

SDR —$rednie dobowe natenie ruchu samochodéwezarowych i autobuséw prognozowane na 10-ty rok piaodi do aytkowania danego

odcinka drogi




4.6. Poziomy powstrzymywania barier ochronnych

(1) Decyzg o tym, czy bariera ochronna powinnac¢bgastosowana oraz jaki minimalny
poziom powstrzymywania musi posiddanalezy podejmowa w oparciu o diagram
doboru barier (rys. 4). Miejsca zageh, ktore nie zostaly wymienione wadnym
Z opisow czterech poziomoéw zagemia, naley indywidualnie przeanalizowa
i przyporadkowa do jednego z 4 poziomow zagemia.

4.7. Szerokoci pracuj ce barier ochronnych

(1) Zasadniczo bariera ochronna powinnaé¢ gk dobrana i usytuowana w przekroju
poprzecznym drogi, aby jej szerdgkopracujpca byta mniejsza lub rowna odlegtd
migdzy przedni krawedzia bariery ochronnej i przednikrawedzia miejsca zagrzenia
(rys. 5).

7

Krawedz jezdni

Miejsce
zagrozenia

1

Nachylenie ™~
> 1:3

Bariera
ochronna

Jezdnia

b P T R e CE S By
I' pelinaEte s e Baaa s

e

Rys.5. Usytuowanie bariery ochronnej w przekroju p@rzecznym wzgldem
niepodatnej przeszkody

(2) W przypadku miejsca zagienia takiego jak skarpa lub zbiornik wodny dopuszsi
przyjecie bariery ochronnej o klasie poziomu szekgkpracuacej wyzszej o jeden od tej,
jaka wynika z odlegkri migdzy przedmi krawedzia bariery ochronnej i przedni
krawedzia miejsca zagrezenia (rys. 5) (np. W 6 zamiast W 5), o ile nie wpéy to
negatywnie na wyznaczony cel ochrony i zabezpigezarejsca zagreenia.

(3) Bariera ochronna o klasie poziomu szeskgoracupcej wyzszej ni wynikatoby to
z odlegiéci pomkdzy przedmi krawedzia bariery ochronnej a przednikrawedzia
miejsca zagrizenia mae by wowczas zastosowana, gdy z hadakonanych zgodnie
z normy PN-EN 1317 wynikaze taka bariera ochronna o #gyej o jedn klas; poziomu
szerokdci pracujcej jest w stanie powstrzyrigojazdy, oraze nie zmieni & Sposob
dziatania bariery, ani nie zostanie zmniejszonateskand¢ ochrony danego miejsca
zagraenia.



4.8. Dlugo ci barier ochronnych

(1) Niezbedna dtugas¢ barier ochronnych ,L” naley oblicza& uwzgkdniapc wszystkie
ponizsze zasady i sprawdzajwszystkie warunki oraz diuga ,L " z Tabeli 3.

(a) Bariery ochronne mugzmie¢ minimalma diugas¢, aby ich dziatanie byto nitiwe. Ta
minimalna dlugé¢ ,L;» podana jest w sprawozdaniu z badania zderzeniowego
wykonanego zgodnie z noaniPN EN 1317. Dlug& bariery ochronnej zastosowanej na
drodze ,L” nie mae by mniejsza od dlugei ,L,” podanej w sprawozdaniu z badania
zderzeniowego.

(b) Bariery ochronne mugavystawa& przed miejsce zagtenia co najmniej na diugé,L o,
po to, aby zmniejszZymazliwos¢ wslizgu pojazdu na bariedub wjechania pojazdu za tyt
bariery (Tabela 3). Na drogach jednojezdniowychueghem dwukierunkowym bariera
ochronna musi wystawapoza miejsce zagtenia z przodu i z tylu na diugo L2
Koncowe potowy dtugéci odcinka ,L" bariery mog mie¢ poziom powstrzymywania
0 jeden niszy od poziomu powstrzymywania zasadniczego odcbdeery ochronne;.
Jezeli poziom powstrzymywania zasadniczego odcinkaebarochronnej wynosi H4b
maozna go na kacowych potowach diugmi zredukowa do poziomu powstrzymywania
H2. Zmiana poziomdw powstrzymywania barier musi¢ bgokonywana zgodnie
Z Tabeh 4.

(c) Gdy mazna wykluczy mazliwos¢ wjechania pojazdu za tyt bariery (np. wysoka, reio
skarpa watu ziemnego) oraz gdy nie wpsije zagraenie wlizgu pojazdu na barier
diugcé¢ ,L»» powinna wynosi 40 m. W takim przypadku nie maoa redukowé poziomu
powstrzymywania bariery.

Tabela 3. Wymagana dlugo ,L > z uwagi na ryzyko wlizgu pojazdu na barier
I wje d ania pojazdu za tyt bariery

Kryterium Liczba jezdni drogi Ustawienie bariery ochronnej
réwnolegle do drogi odgi ta na zewn trz
L2 L2
W lizg pojazdu na Jednojezdniowa 100 m zgodnie z pkt
barier , gdy 4.8.(1).(d)
miejsce zagroenia Dwujezdniowa 140 m zgodnie z pkt
znajduje si o 4.8.(1).(d)

odlegtoci 1,5m
od przedniej
kraw dzi bariery

ochronnej
Wije d anie Jednojezdniowa 80 m 60 m
pojazdu za barier Dwujezdniowa 100 m 60 m

(d) Gdy bariera ochronna jest ochgi na zewatrz ze skosem 1:20, a w sytuacjach
wyjatkowych 1:12, wowczas wymagamiugas¢ ,Lo» (Tabela 3) mgzna zredukowa
Wéwczas w przypadku drég dwujezdniowych bariera rocha powinna zosta
poprowadzona przed pagkiem miejsca zagi@nia rownolegle do jezdni na diugo
co najmniej 15 m, a przy drogach jednojezdniowycta-etugdéci co najmniej 10 m.



(e) Gdy pocatek elementu zabezpieczeggo jest zagbiony w skarpie, wowczas nalego
odgia¢ na zewntrz ze skosem 1:20, a w sytuacjach atkpwych ze skosem nie
wigkszym ni 1:12.

() Aby bariery ochronne mogty prawidiowo funkcjomat musz wystaw& poza miejsce
zagraenia z przodu i z tylu na oldlena diugas¢. W przypadku drég dwujezdniowych
jest to dlugé¢ co najmniej 30 m, Zadla drég jednojezdniowych — co najmniej 20 m.
W przypadku drogi dwujezdniowej w odlegbd 15 m za miejscem zagrenia mana
zredukowa poziom powstrzymywania o jeden. W przypadku pozigrowstrzymywania
H4b maliwe jest zredukowanie poziomu powstrzymywania do H

(2) Jeeli zapewnienie diugei ,L,” wymaganej z uwagi na ryzyko $lizgu pojazdu na
bariee i wjezdzania za barier nie jest maliwe, wowczas naley sprawdzt mazliwosé
zastosowania poduszki zderzeniowej dla zagwaramiawvaymaganego bezpiedstwa.

(3) Dlugas¢ bariery ochronnej ,L”, o ktérej mowa w punkcie 48 nie zawiera w sobie
diugcici odcinka pocatkowego i odcinka kicowego bariery.

(4) Jezeli miedzy barierami ochronnymi wygiuja krotkie odcinki nie wymagage
zastosowania barier, nale sprawdzt, czy nie ledzie bezpieczniej wykorabarier
ochronna cigta, bez przerw na tych krotkich odcinkach.

5. Zasady stosowania barier ochronnych na pasach
dziel cych

5.1. Zasady og0lne

(1) Na srodkowych i bocznych pasach dazieych drog dwujezdniowych o ikosci
obliczeniowej \§,. > 50 km/h z zasady, z powodu wystijacego tam wysokiego
poziomu zagrgenia, naley stosowa bariery ochronne.

(2) Bariery ochronne ng&rodkowych i bocznych pasach daeych mog by¢:
- obustronne, umieszczone $radku tych pasow,
- obustronne, umieszczone niesnadku tych paséw,
- jednostronne z osobnym oddziatywaniem ustawiong krawedziach tych paséw,
- jednostronne ze wspdélnym oddziatywaniem ustawjmzg krawedziach tych pasow.

(3) Obustronne bariery ochronne nataumieszczé nasrodku pasa dzietego. Jeeli jest to
niemaliwe ze wzgédu na usytuowanie innych wdzer, np. odwadniaicych,
podziemnej infrastruktury technicznej lub z powadnych warunkéw (np. zapewnienia
wymagane]j odlegkei widoczndgci na zatrzymanie), wéwczas obustronne bariery anog
by¢ umieszczone nie naodku pasa dzietego.

(4) Jezeli na pasie dzigtym znajduje si przeszkoda lub obszar zagooy naley stosowa
jednostronne bariery ochronne o osobnym oddziahwaRrzy ustalaniu poziomu
powstrzymywania barier dla pasow dzmlch bocznych, naky stosowd te same zasady
jak i dla pasow dzietychsrodkowych.



(5) Obustronne bariery ochronne powinny przed miejszagraenia przechodziskosem
mniejszym nt 1:20 w jednostronne bariery ochronne.

(6) Nalezy ogranicza przefcia obustronnych barier ochronnych w bariery jethoose
ustawione przy kragdziach paséw dzigtych. Na przejazdach awaryjnych przez

srodkowy pas dziacy powinny by stosowane bariery ochronne o tych samych cechach

funkcjonalnych, jakie majbariery na odcinkach granigz/ch z nimi.

(7) Przy pochyleniu poprzecznym pasa daeljosrodkowego lub bocznego gkiszym ni
1:10 naley stosowd dwie jednostronne bariery ochronne.

(8) Nalezy przestrzega wymaga stawianych odcinkom pogtkowym i koncowym oraz
odcinkom przejciowym podanych w pkt. 6.

5.2. Poziomy powstrzymywania

(1) Zasady dotycxre poziomoOw powstrzymywania barier ochronnych nsaph dzielcych
zostaty sformutowane przy zaeniu, ze w pasie dzigtym nie wysgpuja miejsca
zagraen i ze zainstalowane na nimedln obustronne bariery ochronne #@dku tych
pasow. Inne przypadki powinny bpoddawane indywidualnej analizie.

(2) Na srodkowych pasach dzgdych drog dwujezdniowych o gikosci obliczeniowej
Vopi>50 km/h, gdy szerokd pasa dzielcego (wraz z opaskami) jest mniejsza Gim
naleey stosowa bariery ochronne o poziomie powstrzymywania conmmagj H2. Na
odcinkach o zwikszonym ryzyku zjechania samochodéwzarowych z drogi i na
ktorych natzenie ruchu samochoddéweegarowych i autobuséw jest wksze ni 3000
poj./doky nalery zastosowabariery o poziomie powstrzymywania H4b.

(3) Na srodkowych pasach dzgdych drog dwujezdniowych o gikosci obliczeniowej
Vopi>50 km/h gdy szerokd pasa dzielcego (wraz z opaskami) jest nie mniejszaéim
i nie wicksza ni 12,50 m. naley stosowa bariery ochronne o0 poziomie
powstrzymywania co najmniej H1. Na odcinkach o ¢kszonym ryzyku zjechania
samochodow eizarowych z drogi i na ktérych rgdenie ruchu samochodowegzarowych
i autobusow jest wksze nik 3000 poj./dob nalery zastosowa bariery o poziomie
powstrzymywania co najmniej H2.

(4) Na srodkowych pasach dzwmdych drég dwujezdniowych o gikosci obliczeniowej
Vopi>50 km/h, gdy szeroko pasa dzielcego (wraz z opaskami) jesteksza nk 12,50 m
nalezy zastosowabariery ochronne o poziomie powstrzymywania conmagj N2.

(5) Na bocznych pasach dzeych drog dwujezdniowych o ¢ikosci obliczeniowej
Vopi>50 km/h naley stosowa bariery ochronne o poziomie powstrzymywania co
najmniej H1. Na odcinkach, gdzie wggtije szczegodlne zagrenie 0sOb trzecich
znajdupcych seé poza pojazdem (np. stacje paliwowe, MOP-y lub kilgidoudowlane
stwarzajce zagraenie zawalenia siw przypadku najechania na nie) przy ¢aahiu
ruchu samochodow garowych i autobusow wkszym niz 3000 poj./dob nalery
zastosowa poziom powstrzymywania co najmniej H2, agk dodatkowo wysipuje
zwickszone ryzyko zjechania samochoddéwzarowych z drogi, naly zastosowa
bariery o poziomie powstrzymywania H4b.

(6) Odcinki drég o zwgkszonym ryzyku zjechania pojazdéw z drogi wymieeios
w diagramie doboru barier na rys. 4.
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5.3. Szerokoci pracuj ce

(1) Przy projektowaniu lokalizacji barier ochronnych measie dzieicym wolnym od
przeszkdd nale zatlazy¢, ze szeroké pracupca przy barierze obustronnej, jak i przy
barierze jednostronnej ze wspolnym oddziatywaniermzenmaksymalnie sgaé do
krawedzi jezdni. Naley zwrécé uwag na rodzaj bariery (obustronna lub dwie
jednostronne z osobnym lub wspdlnym oddziatywaniemdz na jej usytuowanie
(srodkowe lub nigrodkowe) (rys. od 6a do 6d).

(2) Na pasach dzigtych przy miejscach zagronych szerok& pracupca barier ochronnych
nalezy okresla¢c wedtug zasad okénych w punkcie 4.7.

(3) Przy zastosowaniu dwoéch jednostronnych barieraeiych z osobnym oddziatywaniem
druga bariera nie nie znajdowa sic W obrbie szerokéci pracuacej pierwszej (przy
réznych szerokéciach pracujcych decydujca jest weksza z nich). To ograniczenie nie
dotyczy jednostronnych barier ochronnych, dla ktbry badaniach zderzeniowych wg
normy PN-EN 1317, stwierdzonze mog dziata wspadlnie (to znaczy w patzeniu).

L
i

krawed: jezdni

Q)
Q

“’ krawed: jezdni

i
¥
i

jezdnia jezdnia

W

i o
-] L

W

=g} e

a - odleglosc przedniej czesci elementu
zabezpieczajacego do krawedzi jezdni

b - szerokosc konstrukcyjna bariery

W- maksymalna szerokosc pracujqca

Rys. 6a. Bariera ochronna obustronna usytuowana naodku pasa dziel cego
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g:.a: - odleglost przednie] czesa elementu zabezpieczajgcego do
krawedzi jezdni
b - szerokosc konstrukeyna bariery
Wy Wa- szerokosc pracujgca (gdzie W. maksymalna szerokosc
pracujaca)

Rys. 6b. Bariera ochronna obustronna usytuowana rina rodku pasa dziel cego

krawedz jezdni
krawedz jezdni

jezdnia

jezdnia

a-odleglosc przedniej czesci elementu
zabezpieczajacego do krawedzi jezdni

b-szerokosc konstrukcyna bariery

W-maksymalna szerokosc¢ pracujaca

Rys. 6¢. Bariera ochronna jednostronna o osobnymddziatywaniu ustawiona przy obu
kraw dziach pasa dzielcego
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kraweds jezdni
krawedz jezdni

jezdnia jezdnia

g} i

W

¥

el

a-odleglosc przedniej czesci elementu
zabezpieczajacego do krawedzi jezdni

b-szerokosc konstrukcyjna bariery

W-maksymalna szerokosé pracujaca

Rys. 6d. Bariera ochronna jednostronna o wspolnym ddziatywaniu ustawiona przy
kraw dziach pasa dzielcego.

6. Zasady stosowania odcinkow przegiowych, odcinkéw
pocz tkowych i ko cowych oraz przerw w barierach
ochronnych

6.1. Odcinki przej ciowe

(1) Dla pohczenia barier ochronnych ozrdych rodzajach konstrukcji i/lub #dych cechach
funkcjonalnych, szczegdlnie mdych poziomach powstrzymywania, mad®c stosowane
odcinki przejciowe.

(2) Wymagania funkcjonalne dla odcinkéw p&ospwych dotyca:
- poziomu powstrzymywania,
- klasy szeroksxi pracujacej,
- poziomu intensywriezi zderzenia.

(3) Poziom powstrzymywania odcinka pra@pwego zaley od poziomow powstrzymywania
odcinkéw barier ochronnych, ktorg e soh taczone (Tabela 4).
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Tabela 4. Poziomy powstrzymywania odcinkéw przegiowych

Do bariery ochronnej o poziomi
powstrzymywan
Od bariery ochronnej N2 H1 H2 Hab
0 poziomie powstrzymywania
N2 N2 N2 H1 H2
H1 N2 H1 H1l H2
H2 H1l H1 H2 H2
H4b H2 H2 H2 H4b

(4) Minimalna dtugd¢ odcinka przejciowego dla pajczenia barier ochronnych ozmych
poziomach powstrzymywania wynosi 12 m.

(5) Wybdr maksymalnej klasy szerakad pracujcej odcinka przeégiowego zaley od
otoczenia miejsca, w ktorym odcinek p&ogpwy ma by zastosowany.

(6) Poziom intensywnii zderzenia odcinka przejowego nie powinien kywyzszy ni
ktorykolwiek z poziomow intensywroi zderzenia odcinkéw barier ochronnych, ktare s
ze sol taczone.

(7) Odcinek barier ochronnychydzacy sk z obiektem budowlanym np. z przyczétkiem
wiaduktu naley traktowa jak odcinek przegiowy.

6.2. Odcinki pocz tkowe i ko cowe

(1) Drogowa bariera ochronna music¢bywyposaona w odcinki pocgkowe i kaicowe.
Odcinki te mog by¢ albo odcinkami bariery nachylonymi do powierzchorony drogi
na odpowiedniej diugmi oraz zagibionymi i zakotwionymi poriej poziomu gruntu albo
specjalnymi konstrukcjami (K@owkami) spetniaicymi wymagania normy PN-EN 1317.

(2) Dla drog o \p,>100 km/h dtugéé odcinka pocatkowego bariery ochronnej wynosi -
16 m, a kacowego - 12 m.

(3) Dla drog o 4, <100 km/h dtugéé odcinka pocatkowego bariery ochronnej wynosi -
12 m, a kacowego - 8 m.

(4) Odcinki pocatkowe i kaicowe barier ochronnych nale tak pokczy¢ z zasadnicg
barien ochronmn, aby nie ograniczaty one wzajemnie swoichsaiaosci funkcjonalnych
(m.in. efektu cigniecia prowadnicy bariery, bezpiedmtwa biernego odcinka
poczatkowego i kaicowego, przenoszenia sit). Weawosci funkcjonalne tak patzonych
barier powinny b¥ potwierdzone przez producenta konstrukcji ptiaawej i kaacowej.

(5) Jezeli na zewntrznych krawdziach rozgaizien (rozjazdéw) konieczne jest zastosowanie
barier ochronnych, wéwczas ¢dzy odcinkami pocgkowymi barier ochronnych musi
by¢ zachowany odsgp co najmniej 3 m.

(6) Na pocatku pasa dzigkego, w ktérym wysipuja bariery ochronne natg na pocatku
tych barier zastosowabdcinki pocatkowe. W przypadku wygpowania miejsc zageen
(drugiej jezdni nie traktujemy jako miejsce zaggoia) naley uwzgkdni¢ dodanie
dhugcdici Ly, zgodnie z Tabel3.

(7) Przy czasowo otwieranych przejazdach przezspatkowy, na okres korzystania z nich,
nalezy zastosowaodcinki pocatkowe barier ochronnych.
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6.3. Przerwy w barierach

(1) Przerwy w barierach ochronnycha sdopuszczalne wygtznie w uzasadnionych
przypadkach. Powinny one bynazliwie jak najkrotsze.

(2) Nalezy minimalizow& liczbe¢ przerw w barierach ochronnych, w szczegétnona
odcinkach o matych promieniach tukédw poziomych. Keane jest sprawdzenie, czy
zjazdy mana tak zlokalizowé, by faczyty sk z drog tam, gdzie bariery ochronne nig¢ s
konieczne.

(3) Dojscia dla pieszych nie powinny z reguty prowaddo stosowania przerw w barierach.
Jezeli jednak w takich przypadkach nie da snikmg¢ przerw, woéwczas bariery ochronne
musz na siebie zachodzi

(4) Przerwy w barierach ochronnych na drogach jednojerd/ch oraz niezidne przerwy
na drogach dwujezdniowych (np. miejsca zawracardajazdy do zbiornikow
retencyjnych) powinny kywykonane z zachowaniem zasad ékneych w pkt. 6.3.(1) do
6.3.(3).

(5) W przypadku, gdy w okbie przerwy w barierze ochronnej nie wymije zagraenie
spadn¢cia pojazdu, to poatek i zakaczenie bariery powinny ldyodgkte na zewatrz
ze skosem 1:12.

7. Zasady stosowania barier ochronnych na drogowych
obiektach in ynierskich

7.1. Zasady ogolne

(1) Jezeli na obiekcie inynierskim r&nica wysokéci migdzy krawedzia jezdni a przeszkad
(gdy gkbokai¢ cieku jest mniejsza od 1,20 m dla miarodajneginej zwierciadta wody),
nie przekracza 2 m, to nale postpowa tak, jak w przypadku doboru barier przy
krawedziach jezdni.

(2) Wystepujace w licachsciany obudowy tuneli i masywnydician oporowych otwarte nisze
o dlugaci mniejszej nt 4 m lub zmiany licasciany ptytsze ni 0,10 m. nie stanowi
miejsc zagreen w rozumieniu niniejszych wytycznych.

(3) Dla przepustéw i obiektow mostowychswietle ponzej 10 m naley ustal& poziom
powstrzymywania barier wedtug procedury gkoaej w diagramie doboru wg. rys. 4.

(4) Minimalny poziom powstrzymywania barier na obiektanostowych agwietle powyej
10 m i na odcinkach dr6g ograniczonych konstrukcjamporowymi naley ustalad
w zalenosci od poziomu zagrenia oraz od pdkosci obliczeniowej i sredniego
dobowego natzenia ruchu samochodéwegarowych i autobuséw.

(5) Dla predkaosci obliczeniowej 4, <50 km/h za element powstrzymay mazna uznaje si
kraweznik o wysokdci 15+20 cm i balustrad

(6) Na kapie chodnikowej z barteochronm zaleca si stosowa krawezniki 0 minimalnej
dopuszczalnej wysokoi (8+10 cm) ponad poziom jezdni, aby w przypadiajenhania
pojazdu na krawznik, nie doznat on zbyt gwattownego uderzenia.
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(7) Dla ustalenia poziomu powstrzymywania barier onhgeh na rozdzielonych szczejin
podiwzna przestach obiektdw mostowych nale je rozpatrywé oddzielnie, jeeli
odlegtai¢ w swietle |, lub wysokd¢ przesungcia krawgdzi h, przekracza 1,5 m (rys. 7).

(8) Dla ustalenia poziomu szerakd pracupcej barier ochronnych na rozdzielonych
szczelin, podiwzng przestach obiektow mostowych nale je rozpatrywa oddzielnie,
jezeli odlegtag¢ w swietle |, lub wysokd¢ przesunicia krawedzi h, przekracza 0,1 m
(rys. 7).

(9) W przypadku zastosowania innych barier ochronngzhbariery z betonuin situ’,
powinny by one zamocowane do konstrukcji obiektu za pamiamwiacych pohczen
srubowych. Konstrukcje obiektu nale sprawdza na wystpujace w miejscach tych
pofaczen, wartaci sit uzyskane z badazderzeniowych.

#

Rys.7. Odlegto w wietle ,|p” i wysoko przesuni cia kraw dzi ,hp” na rozdzielonych
szczelin podiu n prz stach obiektow mostowych

7.2. Procedura doboru barier ochronnych obejmuje

- ustalenie mdkosci obliczeniowej,

- ustalenigsredniego dobowego ngienia ruchu samochodowezarowych i autobusow,
- okreslenie poziomu zage@nia wys¢pujacego w otoczeniu drogi,

- okreslenie poziomu powstrzymania barier,

- ustalenie maksymalnego poziomu szekgkpracujcej i wybor bariery,

- obliczenie niezédnej dlugdci bariery,

- ustalenie konstrukcji przajiowych i sposobu zakazenia barier.

7.3. Wymagane cechy funkcjonalne barier

(1) Minimalne poziomy powstrzymywania barier ochronmy@ obiektach mostowych i na
drogach ograniczonych konstrukcjami oporowymi ddaidr ochronnych zlokalizowanych
przy krawedzi zewrgtrznej jezdni naley przyjmowa zgodnie z Tabael5.

Tabela 5. Poziomy powstrzymywania barier ochronnycima drogowych obiektach
in ynierskich (wymagania minimalne, {nie dotyczy H4b}

Pr dko Poziom rednie dobowe nat enie ruchu samochodow
obliczeniowa zagro enia ci arowych i autobuséw [poj./dob]
500 >500
Voo, 100 km/h 1 H4b H4b
oraz drogi
dwujezdniowe o 2+4 H2 H2

charakterze ruchu
zbli onym do
autostrad
0 Vop. <100 km/h
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Pozostate drogi 1 H2 H2
Vop. <100 km/h

(2) Poziom intensywnii zderzenia A powoduje dla pasadw pojazdu naja&zajacego na
bariee ochronm mniejsze skutki @ poziom intensywnai zderzenia B.
W poréwnywalnych okoliczniwiach naley preferowa poziom A. Dlatego na drogowych
obiektach igynierskich zaleca gj jezeli jest to mdliwe, stosowanie barier ochronnych
0 poziomie intensywrimi zderzenia A. Jeeli jest to niemaliwe nalery zastosowa
bariery ochronne o poziomie intensywnoizderzenia B, a jli i to okae sk niemaliwe
wyjatkowo dopuszcza sizastosowanie barier ochronnych o poziomie intensyoi
zderzenia C.

(3) Dla barier na pasach dziel/ch ze wspola czescia przejazdow obowizuja zasady takie
jak dla barier paséw dziglych na odcinkach drog.

(4) Szeroka¢ pracupca bariery ochronnej nie me by wigksza ni odlegiadé pomidzy
licem prowadnicy bariery ochronnej a licem niepoéaprzeszkody. W przypadku braku
niepodatne] przeszkody za basieochronn, niezaleénie od sposobu odksztatcenia
bariery, nie dopuszczagsivyjechania poza kraydz obiektu kota pojazdu przewidzianego
do bada zgodnie z PN-EN 1317 dla poziomu powstrzymywaraddry zastosowanego
na obiekcie.

(5) Usytuowanie bariery ochronnej na obiekcie maleokresla¢ zgodnie z przepisami
techniczno-budowlanymi dotyazymi obiektow irkynierskich.

7.4. Dlugoci barier

(1) Dlugas¢ bariery ochronnej L dla obiektow pnierskich ustala sitak, jak dla barier na
odcinkach drég poza obiektami.
Dlugaos¢ ta facznie z odcinkami poatkowym i koncowym nie mae byt mniejsza od:
- minimalnej dlugéci L; podawane] w sprawozdaniu z badaderzeniowych
wykonanych zgodnie z nognPN EN 1317-2,
- odlegtaci miedzy skrajnymi punktami przyczotkéw pogkiszonej z kadej strony
o dhuga¢ L, okreslona w Tabeli 3.

(2) Poziomy powstrzymywania odcinkow prégpwych naley przyjmow& zgodnie
Z Tabej 3.

(3) W miejscach lokalizacji uszlzen dylatacyjnych bariery ochronne mygdzy¢ tak ze sob

pofaczone, aby zapewhi swobo@& odksztalca bez znaczcego wplywu na
funkcjonaln@¢ barier, a szczegdlnie na ich poziom powstrzymyeani
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